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1.- PRESCRIPTII GENERALE

FRAS organizeaza Campionatul National de Viteza in Coasta - Dunlop 2012, rezervat pilotilor si echipelor.

- Prezentul regulament devine ,Regulamentul Campionatului National de Viteza in Coasta-DUNLOP, editia 2012".

Pentru CAMPIONATUL NATIONAL de VITEZA IN COASTA-DUNLOP 2012, se aplicd urmatoarele reguli;

- Competitiile se desfasoara numai pe trasee inchise circulatiei publice.

- Orice traseu trebuie in prealabil omologat de Federatia Romana de Automobilism Sportiv.

- Nu se admit trasee cu zone de coborare mai mari de 5% din lungimea totala a traseului.

FRAS elaboreaza, aplica, interpreteaza sau modifica prezentul regulament.
Orice incalcari ale acestor reglementari vor fi raportate Comisarilor Sportivi, care pot impune penalizari. Cazurile care nu sunt prevazute in acest
regulament vor fi solutionate de Comisarii Sportivi, singurii care au puterea de a decide pe timpul competitiei.

Directorul sportiv este insdrcinat cu punerea in aplicare a acestor reglementari si a regulamentului particular in timpul derularii competitiei si
sesizeaza sau informeaza Comisarii Sportivi de orice incident important care impune o decizie a acestora.

Tot ce nu este autorizat in mod expres de aceste reguli, este interzis.

In cazul in care se naste vreo disputd in legdturd cu interpretarea prezentului regulament, numai FRAS (prin Comisiile de specialitate,
Consiliul Federal, Comisia de Apel) are autoritatea sa ia o decizie.

Sanctiunile de orice fel prevazute in prezentul regulament se impart in “penalizari” si “sanctiuni disciplinare”. Penalizarile se judeca de catre CCS
iar sanctiunile disciplinare de catre Comisia de Disciplina a FRAS.




1.1 Pentru Campionatul National de Viteza in Coastd, limba oficiald este limba romana.

2.- CONCURSURI CARE CONTEAZA PENTRU CAMPIONAT

2.1.- In sezonul competitional 2012 Campionatul National de Vitez& in Coastd-DUNLOP va fi alc&tuit din 16 etape, cuplate cate doud.
In acelasi week-end se vor desfasura cate 2 etape, una vineri si una duminica sau una sambata si una duminica in functie de
optiunea organizatorului, cu aprobarea FRAS.

2.2.- La intocmirea clasamentelor anuale individuale se vor lua in calcul etapele desfasurate, astfel :

- la 10 etape - toate etapele
-11 - 12 etape - n-1 etape
- 13 - 14 etape - n-2 etape
- 15 - 16 etape - n-3 etape

2.3.- Pentru echipe se retin puncte de la toate etapele desfasurate (la care s-a intocmit clasament).

2.4.- In cazul in care prima mansa a unei etape a fost intrerupta, oprita sau anulata (nu s-a dat posibilitatea tuturor sportivilor apti sa ia
startul, sa faca o urcare de concurs) si daca mansa a doua nu se poate desfasura, la etapa respectiva nu se va intocmi un clasament oficial.

2.5.- In cazul in care la etapa respectiva nu se stabileste un clasament oficial, competitia se considera anulata iar numarul total de etape
"n’ din formula de la pct 2.2 se va diminua cu unu.

3.- PILOTI ADMISI IN COMPETITIE. ECHIPE

3.1.- Sportivii care participa in Campionatul National de Viteza in Coasta-DUNLOP 2012 trebuie sa fie posesori ai licentelor de pilot,
eliberate de catre Federatia Romana de Automobilism Sportiv, valabile pe anul in curs pentru viteza in coasta.

Pilotii/participantii vor solicita, in mod obligatoriu, Federatiei Roméane de Automobilism Sportiv emiterea licentelor de mecanic si a licentei
pentru automobilul de asistenta tehnica si, daca considera necesar, a licentei pentru automobilul auxiliar.

Pilotii/participantii care poseda LICENTA DE DEBUTANT pot concura cu automobile din cele trei categorii, cu urmatoarele caracteristici :

- un automobil de grupa H echipat cu un motor care in fabricatia de serie nu depaseste 180 CP.

- un automobil de grupa N. Daca automobilul de grupa N este echipat cu un motor care in fabricatia de serie depaseste 180 CP,
admiterea in competitie se face pe baza unei recomandari scrise a scolii de pilotaj care sa ateste ca pilotul a fost scolarizat si examinat cu acel
automobil sau cu unul identic.

- un automobil de grupa A echipat cu un motor care in fabricatia de serie nu depaseste 180 CP.

Pentru a participa in competitia debutantilor (pentru a fi cuprins in clasamentul debutantilor) vezi si art. 28.1, litera i.

Pilotii care posedd LICENTA DE DEBUTANT au obligatia de a prezenta Colegiului Comisarilor Tehnici al FRAS, fnainte cu minimum 30
de zile, documentatia referitoare la caracteristicile tehnice ale automobilului cu care doresc sa concureze, inclusiv modificarile aduse acestuia, sub
rezerva refuzului inscrierii in competitie.

Daca automobilul nu este de grupa N si este echipat cu un motor de putere mai mare de 180 CP in fabricatia de serie, acesta poate fi admis cu
conditia sa fie prevazuta o posibilitate de restrictionare a puterii dezvoltate de motor, la discretia Comisarilor Tehnici. Solutia tehnica adoptata
si/sau piesa mecanica adaugata in acest scop, fie ca este restrictor de aer, fie limitator mecanic sau electronic, va fi prezentata Comisarilor
Tehnici FRAS, montata conform indicatiilor acestora, marcata si sigilata corespunzator. Ruperea accidentald sau intentionata a sigiliului si in
general orice nereguld in legatura cu aceasta piesa, sesizata pe timpul competitiei sau la verificarile tehnice finale, va fi prezentata Comisarilor
Sportivi care vor decide sanctiunile ce se impun: de la minim —amenda de 300 lei dacd se poate dovedi ca ruperea sigiliului a fost accidentala si
ca piesa si-a indeplinit rolul pe tot parcursul competitiei- mergandu-se de la caz la caz, pana la excluderea din competitie.

Nu sunt admise modificari ale variantei constructive ale motorului, decat daca componentele utilizate fac parte din echipamentul unui alt motor
folosit de acelasi constructor in productia de serie. In acest caz, se ia in considerare ca referintd de putere dezvoltat, a doua motorizare.




Exemplu: daca unui motor de 6 cilindri si 12 supape care in fabricatia de serie dezvolta 150 CP i se monteaza o chiulasa cu 24 supape provenita
de la un motor din aceeasi gama, care dezvolta 220 CP in seria aceluiasi producator, automobilul nu va fi admis sau va fi restrictionat conform
paragrafului de mai sus. Deasemenea, un motor aspirat poate fi transformat intr-unul supraalimentat cu conditia sa existe aceastd a doua
motorizare n productia de serie a aceluiasi constructor, componentele utilizate sa fie preluate de la aceasta motorizare, iar referinta (motorul
supraalimentat) sa nu depaseasca in varianta de serie puterea de 180 CP.

Sunt admisi piloti — rezidenti romani sau nerezidenti, cetateni ai unui stat membru al Uniunii Europene - care poseda licenta FRAS valabila
pentru competitia respectiva.

Posesorilor unei licente nationale sau internationale valabile pentru astfel de competitii, emise de Autoritatea Sportiva (in sens FIA) a unui
Stat membru al Uniunii Europene |li se va elibera licenta FRAS dupa o procedura speciald de echivalare, sau in baza agrementelor bilaterale in
vigoare intre FRAS si autoritatile respective. Responsabilitatea pentru acceptul Autoritatii Sportive a tarii de rezidenta, legat de participarea la
aceasta competitie, revine in totalitate concurentului (club, asociatie sportiva, persoana juridica, echipa) sau pilotului in cauza.

Pilotii care se vor inscrie in cadrul Grupei I vor participa cu numere de competitie incepand cu 201, 202, 203, 204, etc. Placile cu numerele
de concurs vor respecta conditiile mentionate in anexa pentru automobile istorice a prezentului regulament

Sunt admise in competitie echipele care prezinta licenta FRAS, pe anul in curs, valabila pentru competitia respectiva.

Toti pilotii admisi in competitie, ca si echipele acestora, vor puncta in clasamentele finale ale competitiei in functie de pozitia obtinuta.
Punctele obtinute vor fi luate in calcul la finalul sezonului competitional 2012 dupa criteriile de clasificare stabilite de FRAS.

Pilotii admisi in competitie, echipele acestora, se supun reglementarilor legale antidopaj emise de Ministerul Educatiei, Cercatarii, Tineretului
si Sportului prin Autoritatea Nationala pentru Sport si Tineret precum si ANAD.

Sportivilor (exclus debutanti) |i se poate permite, la cerere, urcarea in mansele de recunoastere si antrenamente cronometrate cu o persoana
pe post de co-pilot. Acesta persoana trebuie sa posede licenta VIP (one-event) in valoare de 30 euro. Atat pilotul cat si copilotul sunt obligati sa
depuna o declaratie pe proprie raspundere la secretariatul competitiei in momentul validarii inscrierii. Copilotul trebuie sa respecte toate normele
de securitate in vigoare (combinezon, casca, etc.) Lipsa declaratiei si orice incalcare a prezentelor obligatii nu scutesc pilotul de raspunderea
exclusiva a acestuia in cazul unui incident urmat de pagube materiale sau vatamari de orice natura a persoanelor.

Sportivilor debutanti li se poate permite urcarea in mansele de recunoastere si antrenamente cronometrate doar cu instructorul sportiv al scolii de
pilotaj absolvite.

3.2.- ECHIPA

1.- O echipd poate participa in campionat numai daca i s-a emis LICENTA DE ECHIPA de cdtre Federatia Romana de Automobilism Sportiv,
in conditiile prezentului regulament.

2.- Intr-o echip3 pot fi nominalizati minimum 2, maximum 4 piloti, care vor fi inscrisi pe Licenta de Echip3.

3.- Echipele formate din 2 (doi) piloti pot obtine Licenta numai daca nominalizeaza cel putin un pilot care participa pe un automobil din
categoriile a, b, c, d, e.

4.- Echipele formate din 3 (trei) piloti pot obtine Licenta numai daca nominalizeaza cel putin 2 (doi) piloti care participa pe automobile din
categoriile a, b, ¢, d, e.

5. Echipele formate din 4 (patru) piloti pot obtine Licentda numai dacad nominalizeaza cel putin 2 (doi) piloti care participa pe automobile
din categoriile a, b, ¢, d, e si un pilot debutant

a. un automobil de grupa N,

b. un automobil de grupa H cu motor a carui cilindree echivalenta sa nu depaseasca 3000 cmc,

c. un automobil pilotat de un « JUNIOR ».(care nu a implinit 20 ani pana la 31.12.2011)

d : un automobil de grupa A cu motor a carui cilindree echivalenta sa nu depaseasca 1600 cmc.




e : un automobil de grupa I,

Exemplu:

O echipa formata din 2 (doi) piloti poate participa astfel :
- pe un automobil de grupa H/A/D/E de orice cilindree, plus inca unul, la alegere, din cele cinci categorii obligatorii, sau
- pe automobile doar din cele cinci categorii (pot fi doi de N, sau 2 juniori, etc.).

O echipa formata din 3 (trei) piloti poate participa astfel :
- pe un automobil de grupa H/A/D/E, indiferent de cilindree, plus doua automobile la alegere din cele cinci categorii, sau
- pe automobile doar din cele cinci categorii (pot fi trei de N, sau 3 juniori, etc.).

O echipa formata din 4 (patru) piloti poate participa astfel :
- pe un automobil de grupa H/A/D/E, indiferent de cilindree, plus doua automobile la alegere din cele cinci categorii, plus un debutant sau
- pe automobile doar din cele cinci categorii (pot fi trei de N, sau 3 juniori, etc.) plus un debutant

6. Orice modificare a componentei unei echipe poate fi facuta pe timpul Campionatului cu plata a 75 euro (echivalent in lei, la cursul BNR din
ziua facturarii), urmand a se elibera o noua licenta. Prin modificare se intelege inlocuirea la cerere a unuia sau a mai multor piloti sau completarea
echipei, la acelasi moment. Schimbarea numelui echipei nu se considerda modificare daca pastreaza aceeasi structura a pilotilor dinainte de
solicitare. Modificarile structurii si/sau a numelui unei echipe nu pot fi facute cu mai putin de 48 de ore inaintea inchiderii inscrierilor la etapa
respectiva.

7. Schimbarea automobilului unui pilot Tn timpul Campionatului nu este considerata “modificare”, daca al doilea automobil se incadreaza la
aceeasi categorie cu cel cu care pilotul a fost nominalizat pe Licenta de Echipd.

8. Fuziunea intre doua sau mai multe echipe da nastere unei noi echipe.

9. Taxa pentru LICENTA de ECHIPA este 100 euro (echivalent in lei la cursul BNR din ziua facturdrii).

10. Taxa pentru LICENTA de ECHIPA numai pentru o etapd este 50 euro (echivalent in lei la cursul BNR din ziua facturdrii). Echipa posesoare a
unei Licente de o etapa se dizolva automat la incheierea competitiei respective si nu poate cumula punctele obtinute cu cele de la o alta etap3,
fiind necesara utilizarea altui nume sau a unuia derivat.

4.- AUTOMOBILE ADMISE - GRUPE SI CLASE

Regulamentul particular va defini grupele si clasele pentru fiecare competitie.
Sunt admise sa participe toate automobilele care se supun prevederilor Anexei J a Codului Sportiv International al FIA si Regulamentelui
tehnic al Federatiei Romane de Automobilism Sportiv, pentru urmatoarele grupe:

Automobile de Grupa N - (Anexa J, art. 254) si celelalte asimilate acestei grupe. Pe clase de cilindree echivalenta :
Clasa N1 <1400 cmc

Clasa N2 1400-1600 cmc

Clasa N3 1600-2000 cmc

Clasa N4 2000 - 3000 cmc

Clasa N5 > 3000 cmc

Nota: Automobilele care au iesit din omologare (omologare expirata) dar raman conforme cu ultima versiune a fisei de omologare si corespund
din punct de vedere al normelor de securitate pot fi asimilate la cererea pilotului in cadrul Grupei N.

Automobile de Grupa A- (Anexa J, art. 255) si celelalte asimilate acestei grupe. Pe clase de cilindree echivalenta:
Clasa A1 <1400 cmc
Clasa A2 1400-1600 cmc




Clasa A3 1600-2000 cmc
Clasa A4 2000 - 3000 cmc
Clasa A5 > 3000 cmc

Nota: Automobilele care au iesit din omologare (omologare expirata) dar raman conforme cu ultima versiune a fisei de omologare si corespund
din punct de vedere al normelor de securitate pot fi asimilate la cererea pilotului in cadrul Grupei A.

Automobile de Grupa R : R1, R2 si R3 care se echivaleaza conform tabelului de mai jos

ECHIVALENTA GRUPELOR N/A CU GRUPA R

GRUPA A/N GRUPA R 2012
Clasa N1 <1400 cmc R1A (<1400 cmc)
Clasa N2 (1400-1600 cmc) R1B (1400-1600 cmc)
Clasa A2 (1400-1600 cmc) R2B (1400-1600 cmc)
Clasa A3 (1600-2000 cmc) R2C (1600-2000 cmc)
R3C (1600-2000 cmc)
R3T (<1600 cmc)
R3D: (<2000 cmc, cilindree nominalad)

Automobilele de Grupa R vor fi inscrise in 2012 in grupa N, respectiv A, conform echivalarii din tabel.

Automobile Super 2000 (anexa J, art. 254A-2009)
Automobilele Super 2000 se asimileaza in CNVC Dunlop 2012 grupei N, clasa N5.

Automobile de Grupa H - automobile care nu intrunesc conditiile impuse grupelor N/A, cu omologare expirata sau fara omologare FIA. Pe clase
de cilindree echivalenta:

Clasa H1 <1400 cmc

Clasa H2 1400-1600 cmc

Clasa H3 1600-2000 cmc

Clasa H4 2000 - 3000 cmc

Clasa H5 > 3000 cmc

Automobile de Grupa D- automobile de formulda (monoplace) cu motoare de capacitate cilindrica maxima de 3000 cmc, care vor respecta masele
proprii minime din urmatorul tabel conform reglementarilor FIA pt CE de Viteza in Coasta :

< 1150 cmc - 360 kg
1150 cmc - 1400 cmc - 420 kg
1400 cmc - 1600 cmc - 450 kg
1600 cmc - 2000 cmc - 470 kg
2000 cmc - 3000 cmc - 560 kg

Automobilele omologate sau cu omologare prelungita conform art. precedent, cu doua roti motrice, echipate cu un motor turbo diesel, cu o
capacitate cilindrica nominald (geometricd) mai mica de 2000 cm3 sunt acceptate in clasa N3 si A3.

O clasa de cilindree se constituie cu minimum 5 automobile inscrise si admise la verificarea tehnica initiald si care au luat startul in una dintre
mansele de antrenament cronometrat sau de competitie. In cazul in care o clasa de cilindree nu se va constitui, se vor acorda puncte conform art.
28.2 din prezentul regulament, in functie de numarul de automobile care iau startul in competitie. Clasele neconstituite nu vor fi premiate la
etapa.




Pentru Grupa I, o clasa de cilindree se constituie cu minim 3 automobile inscrise, admise la verificarea tehnica initiala si care au luat startul in una
din mansele de antrenament cronometrat sau de competitie. Categoriile se constituie cu minim 5 automobile inscrise, admise la verificarea
tehnica initiald si care au luat startul in una dintre mansele de antrenament cronometrat sau de competitie.

La grupa N si A pentru automobilele cu motoare supraalimentate nu este obligatorie dotarea cu restrictoare descrise in art. 254.6.1 si 255.5.8.3
ale Anexei J. In cazul in care un debutant va participa cu un automobil de Grupa N5 cu motor supraalimentat, se va monta
obligatoriu restrictorul descris in art 254.6.1 - restrictor de 33 mm.

Automobile de Grupa E- automobile de competitii biplace acoperite sau deschise, construite special pentru cursele de viteza cu capacitate
cilindricd mai mica sau egald cu 3000 cm3 si vor respecta masele proprii minime de la Grupa D

La automobilele de Grupa D si E, lestul folosit trebuie sa fie in conformitate cu prevederile art. 259.4.2 din Anexa ] si alcatuit din maximum 2
corpuri distincte, fiecare cantarind 10 kg.

Caroserie : intre marginea din spate a rotilor din fatd si partea din fatd a rotilor din spate, toate partile suspendate ale masinii vazute de
dedesubt, situate lateral la mai mult de 50 de cm de axa centrala longitudinald a automobilului nu trebuie sa fie la mai putin de 40 de mm de la
sol, in orice imprejurare, cu pilotul la bord. Nicio parte a automobilului nu poate fi situata la mai mult de 800 mm in spatele axei rotilor din spate.
Nicio parte a structurii aerodinamice nu poate fi situata la mai mult de 90 cm deasupra solului.

-_Caroserie:

- E - In conformitate cu primul paragraf al Articolului 259.3.7.6 si Articolul 259.3.7.7 din Anexa ]
Volumul structural al compartimentului pilotului trebuie sa fie simetric fata de linia de centru longitudinala a automobilului. Automobilele cu
caroseria “inchisa” trebuie sa fie prevazute cu parbriz si doua usi, cate una de fiecare parte a compartimentului.
Caroseria trebuie sa acopere toate componentele mecanice ; numai evacuarea si difuzoarele (conductele) de aspiratie (admisie), precum si
partea de sus a motorului poate sa se extinda dincolo de caroserie.
Caroseria trebuie sa aiba o proeminenta deasupra rotilor in asa fel incat sa le acopere in mod eficient in cel putin o treime din circumferinta lor si
peste cel putin intreaga latime a pneurilor. Dincolo de rotile din spate, caroseria trebuie sa se extinda mai jos de centrul rotii din spate.

Automobile de Grupa I - automobile istorice de competitie care indeplinesc urmatoarele cerinte:
1. se definesc ca si automobile istorice toate automobilele care sunt conform cu anexa K de la FIA, pana la perioada I (31/12/1981) cu exceptia
monoposturilor sau prototipurilor. Precizari in regulamentul tehnic al grupei I.
2. sa fie conform cu fisa de omologare FIA din perioada respectiva
3. sa fie in acord cu anexele K si J ale FIA, din perioada respectiva

Pe categorii si clase de cilindree echivalenta:

Cateqgorial (C,D, G1))
Categoria 1 (SAL 1-4, OT 1-4, 0OS 1-8, T 1-15, GT 1-17, TC 1-15, GTS 1-17)

Al pana la 1300 cm?
A2 1300 - 1600 cm?
A3 1600 - 2000 cm?®
A4 peste 2000 cm?®

Categoria 2 (G2, H1,H2,1)
Categoria 2 (T 16-35, TC 16-35, GT 18-37, GTS 18-37)
B1 pana la 1300 cm?




B2 1300 - 1600 cm?
B3 1600 - 2000 cm?
B4 peste 2000 cm?®

Echipamentul de securitate trebuie sa fie conform Anexei J — FIA.

Orice automobil cu echipamente de securitate insuficiente sau care nu sunt conforme regulamentelor in vigoare va fi exclus din
competitie.

Automobilele din grupa A si N sunt admise, dupa expirarea omologarii lor, daca nu exista o prescriptie contrara in fisa de omologare care
exclude anumite evolutii, sa participe in urmatoarele conditii:

a.- documentele de omologare FIA sunt prezentate ca documentatie la verificarile tehnice.

b.- automobilele sunt conforme cu regulamentul tehnic (Anexa J) in vigoare la data expirarii omologarii si sunt in stare buna pentru a
participa, la aprecierea comisarilor tehnici.

c.- greutatea minima este conforma prescriptiilor tehnice in vigoare.

De aceasta prevedere beneficiaza inclusiv automobilele Kit Car, A5.

Se admit si automobile neinmatriculate.

Pe parcursul unui an competitional, un automobil poate trece de la o clasd la alta, o singura data, dar nu in timpul desfasurarii unei etape
duble de VITEZA IN COASTA.

5.- DEFINITII

5.1.- PARC INCHIS

a.- Zona in care nu sunt posibile reparatii sau asistenta din afara, exceptand cazurile special prevazute de acest regulament si de
regulamentul particular al competitiei.

b.- Traseul de la parcul de regrupare dupa parcurgerea de catre fiecare pilot a ultimei manse a competitiei si pana la parcul inchis de final
de competitie. CCS poate acorda un timp pentru schimbarea pneurilor in parcul service.

c.- Din momentul sosirii la finalul competitiei, pana la expirarea timpului pentru proteste Tnaintate Directorului Sportiv si momentul in care
Colegiul Comisarilor Sportivi autorizeaza deschiderea parcului inchis.

d.- Cat timp automobilele reprezinta subiectul regulilor de parc inchis, sunt interzise deschiderea capotei motorului sau orice alta
interventie, reparatie sau realimentarea cu combustibil.

e.- Pilotii care incalcd prevederile art. 5.1. din Regulamentul Campionatului National de Viteza in Coasta-DUNLOP 2012 referitoare la
service interzis, vor fi sanctionati de catre Colegiul Comisarilor Sportivi cu excluderea din competitie.

In raport cu gravitatea infractiunii Comisia de Disciplind a Federatiei Romane de Automobilism Sportiv poate aplica si alte sanctiuni.

5.2.- BULETIN

Comunicat oficial scris, care este parte integrantd a regulamentului particular al competitiei si care intentioneaza sa-I modifice, sa-I
clarifice sau sa-l completeze pe acesta din urma.
Buletinele trebuie numerotate si datate. Concurentii trebuie sa confirme primirea lor prin semnatura.




5.3.- Buletinele vor fi emise de :

Pana la prima sedintd a Colegiului Comisarilor Sportivi (CCS), eventualele modificari aduse regulamentului particular vor fi publicate sau
comunicate tuturor partilor interesate, prin “Buletine”, datate si numerotate, de catre organizatorul competitiei, cu avizul FRAS.

Incepand cu prima sedinta CCS, eventualele modificari la regulamentul particular ca si publicarea/comunicarea acestora, sunt de competenta
Comisarilor Sportivi.

Oficialul desemnat pentru relatia cu concurentii are obligatia de a aduce la cunostinta “Buletinele” tuturor pilotilor si echipelor inscrise ori
admise in competitie.

Buletinele emise de organizator si Colegiul Comisarilor Sportivi care se vor afisa la Panourile de Afisaj vor fi tiparite pe hartie de culoare
galbena.

Daca in campionat sunt si piloti straini, buletinele emise se vor publica si in limba engleza.

5.4.- Comisarii Sportivi

a.- In Campionatul National de Vitez& in Coast3-DUNLOP 2012, la fiecare etapd, Federatia Roman& de Automobilism Sportiv va delega trei
arbitri pentru Colegiul Comisarilor Sportivi.

b.- Doi dintre acesti membri, vor fi desemnati de catre Comisia Centrald de Arbitri cu avizul federatiei si presedintele va fi desemnat de
catre Federatia Romana de Automobilism Sportiv, din lista aprobata de Consiliul Federal.

5.5.- Observatorul Federal

Niciun observator al Federatiei Romane de Automobilism Sportiv nu poate fi in acelasi timp si Comisar Sportiv in cadrul aceleiasi
competitii.

Se va numi OBSERVATOR FEDERAL unul din membrii Comisiei Nationale de Vitezd in Coastd sau Consiliului federal. In lipsa acestora poate
fi numit un arbitru cu experienta.

5.6.- Observator al Arbitrilor

Biroul federal, la propunerea Comisiei Centrale de Arbitri, va desemna un arbitru pentru functia de OBSERVATOR al ARBITRILOR la fiecare
etapa a Campionatului National de Viteza in Coasta.

5.7.- Delegatul insarcinat cu securitatea

Federatia Romana de Automobilism Sportiv va desemna un delegat insarcinat cu securitatea competitiei.

5.8.- Delegatul pentru Sef traseu

La fiecare etapa Federatia Romana de Automobilism Sportiv va desemna un arbitru cu experienta pentru functia de SEF TRASEU, de
preferinta din zona respectiva dacd cunoaste traseul competitiei respective.

5.9.- Delegat pentru SEF VERIFICARE TEHNICA

La fiecare etapd Federatia Romana de Automobilism Sportiv va desemna un SEF al VERIFICARILOR TEHNICE.

5.10.- Delegat pentru RELATIILE CU SPORTIVII

Organizatorul competitiei va desemna, cu avizul federatiei, un RESPONSABIL pentru RELATIILE cu SPORTIVII, dintre sportivii sau arbitrii
cu experienta care cunosc regulamentele in vigoare.

5.11.- Procese verbale

Pe parcursul desfasurarii competitiei, dezbaterile de la intalnirile Comisarilor Sportivi vor fi inregistrate sub forma de procese verbale.

In Campionatul National de Vitezd in Coastd-DUNLOP 2012 procesele-verbale se vor redacta in limba romana.

5.12.-Rapoarte finale

a.- La sfarsitul competitiei, vor intocmi rapoarte finale: Observatorul Federal, Comisarii Sportivi, Directorul Sportiv, Secretarul Sef,




Responsabilul cu securitatea si cel de traseu, Observatorul pentru arbitri, Seful Verificarilor Tehnice.

b.- Procesele verbale si rapoartele finale vor fi trimise la Federatia Roméana de Automobilism Sportiv, padna cel mai tarziu in ziua de marti,
dupa terminarea competitiei.

6.- TRASEUL COMPETITIEI. VERIFICAREA SI OMOLOGAREA PISTEI

6.1.- Traseul unei etape de viteza in coasta trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a.- lungimea traseului va fi de minim 3,0 km ;

b.- diferenta de nivel dintre locul de START si cel de SOSIRE va fi de minimum 100 m.

c.- suprafata carosabilului (numai asfalt de calitate) va fi astfel incat sa permita deplasarea automobilelor de competitii cu garda la sol de
minimum 4 cm (denivelarea sa nu fie mai mare de 4 cm/1 m), sa nu fie acoperita cu praf, pamant, etc.

d.- va avea, obligatoriu, glisiere sau parapeti pe ambele parti ale suprafetei de rulare;

e.- zona de start va avea suprafata cu panta sub 5 % si sa permita montarea postului, a aparaturii de cronometraj si amplasarea
autovehiculelor de interventie (ambulanta, pompieri, director sportiv, securitate, etc.) ;

f.- va fi prevazuta zona de incalzire a anvelopelor intre iesirea din parcul de service si linia de start, pe o lungime de minimum 100 m, cu
6 m latime; in aceasta zona nu vor fi admisi spectatori, in afara arbitrilor si a personalului de ordine si securitate. Este strict interzisa folosirea
dispozitivelor de incalzire a anvelopelor.

g.- posturile de sosire si din zona de regrupare nu trebuie sa fie amplasate in viraje si sa permita montarea corespunzatoare a postului de
arbitraj si a aparaturii de cronometraj, respectiv a tabelului de afisaj al timpilor realizati; in zonele acestor posturi de arbitraj nu vor fi admisi
spectatori.

h.- de preferat posturile comisarilor de traseu sa fie amplasate astfel incat sa permita fiecarui arbitru dintr-un post sa comunice vizual cu
ceilalti doi intre care este pozitionat;

i.- traseul sa fie astfel ales incat sa permitda accesul unui mare numar de spectatori plasati la distante de peste 15-20 m fata de limita
pistei, care sa le asigure securitatea.

6.2.- Este obligatorie omologarea pistei (traseului), de catre Comisia Nationala de Viteza in Coasta cu minimum 30 de zile inainte de data
fntocmirii Calendarului Sportiv.

6.3.- Verificarea traseului unei etape a Calendarului Sportiv se face cu minimum 35 zile nainte de data startului in competitie de catre
Comisia Nationala de Viteza in Coasta pentru corectarea eventualelor nereguli. Comisia va intocmi un proces-verbal in care se vor prevedea
masuri si termene obligatorii pentru organizator in vederea desfasurarii competitiei in conditii corespunzatoare de securitate pentru piloti si
publicul spectator.

7.- ASIGURARI

a.- Participantii vor fi asigurati pe durata competitiei de o asigurare de raspundere civila fata de terti in valoare de minimum 50.000 lei,
care este valabild incepand cu recunoasterea oficiald si inceteaza odata cu terminarea competitiei sau retragerea, descalificarea sau excluderea
pilotului.

b.- Organizatorul nu are nici o obligatie fata de competitori pentru daune produse lor sau automobilelor de competitie.

c.- Prin semnarea cererii de inscriere, concurentul si pilotul scutesc pe oficiali, arbitri si organizator sau reprezentantii acestora si pe
fiecare dintre ei in parte, de orice responsabilitate in legaturda cu actiunile, taxele, cheltuielile, revendicarile si reclamatiile referitoare la raniri
mortale sau altele, provenite sau rezultate prin inscrierea sau participarea acestora la competitie.

d.- Autovehiculele de asistenta tehnica, chiar si cele cu placi acordate de catre FRAS, nu vor fi considerate ca participanti oficiali n
competitie si pe cale de consecintd nu sunt acoperite de asigurarea globald prevazuta la art. 7.a.

Taxele de inscriere includ si prima de asigurare de responsabilitate civila obligatorie a pilotului.




8.- DURATA COMPETITIEI

a.- Etapa de viteza in coasta incepe cu verificarea administrativa a pilotilor si se termina dupa conferinta de presa cu sportivii clasati pe
primele trei locuri in clasamentul OPEN.

b.- Durata efectiva a unei etape se limiteaza la 16-18 ore.

9.- NUMERE DE LICENTA

Atribuirea numerelor de licenta se face pe baza locului obtinut in clasamentul “Open” din anul precedent pentru pilotii care au obtinut
puncte in acest clasament.

Pentru ceilalti piloti, numarul de licenta se va atribui in ordinea prezentarii cererilor de licenta.

Pilotii “"Debutanti” vor avea numere de licenta incepand cu “401”. Placile cu numerele de concurs vor respecta conditiile de mai jos.

9.1 Panourile si numere de competitie

Sunt aceleasi cu numerele de licenta ale pilotilor.

Numerele si panourile aplicate pe automobilele de competitii, prin grija pilotului, trebuie sa fie, obligatoriu, conform dimensiunilor, culorilor
si pozitiilor prevazute mai jos:

9.1.1. Pe portierele din fata se aplica (stédnga si dreapta) doua panouri masurand 67 cm lungime si 17 cm inaltime, de culoare negru mat,
incluzand un chenar alb de jur imprejur cu latimea de 1 (un) cm. Fiecare dintre aceste panouri va contine un spatiu de 15X15 cm pentru numere
de competitii, plasate intotdeauna inspre partea din fata a panourilor.

Cand numarul de competitie este mai mare de 99 panoul trebuie s& fie marit corespunzitor cu I&timea unei cifre. In cazul numerelor de
competitii formate din trei cifre (401, 402, 444, etc.) panourile vor avea 75 cm lungime si 17 cm inaltime.

Numerele vor avea culoarea galben fluorescent (cod PMS 803) cu o indltime de 14 cm si cu grosimea cifrei de 2 cm pe fundalul negru mat.

Suprafata ramasa libera din panou dupd aplicarea numarului format din 1, 2 sau 3 cifre este rezervata, obligatoriu, pentru uzul
organizatorului competitiei.

Intre numar si zona rezervatd organizatorului va exista o linie verticald de culoare alb3 cu I&timea de 1 cm.

Pentru automobilele din Grupa I pe portierele din fata se aplicd un panou rotund cu diametrul de 45 cm de culoare alba iar numerele vor
avea culoarea neagra si vor fi cu o inaltime de 18 cm si cu grosimea cifrei de 2,5 cm

9.1.2 Fiecare panou va fi plasat orizontal la aliniamentul fiecarei portiere din fata, cu numarul inspre fata. Partea de sus a panoului trebuie
sa fie plasat la 7 si 10 cm sub limita de jos a geamului.

9.1.3 Niciun alt semn, altul decat culoarea automobilului, nu va fi aplicat la mai putin de 10 cm fata de aceste panouri.

9.1.4 Pe lunetd se aplicd un panou care va masura maximum 15 cm indltime pe toata lungimea lunetei fiind rezervat pentru publicitatea
obligatorie a FRAS. Acest panou va fi pozitionat in partea de sus a lunetei,

Pe luneta, in partea dreaptd, este rezervata o suprafata pe care se aplica un numar de competitie cu o indltime de 14 cm si grosimea cifrei
de 2 cm, de culoare orange fluorescent (cod PMS 804) pe un fundal curat, sub spatiul rezervat publicitatii obligatorii a FRAS. Acest numar poate fi
reflexiv si trebuie sa fie vizibil din spatele automobilului la nivelul ochilor.

9.1.5. Pe geamurile din spate, stédnga si dreapta, se aplica numere pe fiecare parte cu inaltimea de 25 cm si o grosime a cifrei de 2,5 cm de
culoare orange fluorescent ( cod PMS 804) care poate fi reflexiva. Aceste numere vor fi plasate in partea de sus a geamurilor laterale din spate,
iar sub acestea se va plasa numele pilotului (vezi Art 9.2).

9.1.6 Pentru partea din fata (capota) a automobilului se aplica o placuta (camild) ce se va incadra intr-un dreptunghi de 43 cm latime x
21,5 cm indltime si va include numarul de competitii.

9.2 Numele pilotului

9.2.1 Numele de familie (porecla) al pilotului, impreuna cu drapelul national din pasaportul national vor fi aplicate pe geamurile laterale din




spate (stanga si dreapta) pe ambele parti ale automobilului, sub numerele de competitii.

Numele de familie (porecla) al pilotului trebuie sa fie :

- In Helvetica : cu majuscule pentru prima literd a numelui, iar pentru restul cu minuscule,

- pe un fundal alb sau transparent,

- literele majuscule vor avea 10 cm inaltime (literele mici-inaltime proportionald) si 1.5 cm grosime.

9.2.2. In plus fatd de cele mentionate la art 9.2.1., numele pilotului impreund cu drapelul lui national, trebuie, de asemenea, sa apara pe
aripile din fata (stanga si dreapta) ale automobilului, cu literele mici de 6 cm inaltime si grosime 1 cm.

Pentru incdlcarea uneia dintre prevederile art. 9.1, 9.2, dupa primul avertisment, pilotul va fi penalizat de Comisarii Sportivi cu pana la 300
euro.

Orice pseudonim (porecld), va putea fi aplicat pe automobilul de competitii, numai daca pilotul solicitd acest lucru, la Tinceputul
sezonului/anului, o data cu cererea pentru eliberarea licentei de sportiv si cu conditia ca acesta sa nu atenteze la buna cuviinta, moralitate, etc.

In caz contrar, se va aplica o amenda de 50 euro.




I.- PANOURILE DE PE USILE AUTOMOBILULUI DE COMPETITII

A.- Panou 17 cm x 67 cm pentru numere de competitii formate din 1-2 cifre

Fondul panourilor : NEGRU MAT

Numerele formate din 1-2 cifre se incadreaza in suprafata de 15 x 15 cm.

Cifrele au inaltimea de 14 cm, cu grosimea de 2 cm.

Fontul (Caracterul) cifrei este: HELVETICA

Culoarea cifrelor: GALBEN FLUORESCENT Cod PMS 803

Intre numar si panoul rezervat ORGANIZATORULUI este un spatiu de 1 cm de culoare alba, ca si pe margine.

Panou de 15 x 49 cm pentru
ORGANIZATOR

Panou de 15 x 49 cm
pentru
ORGANIZATOR

B.- Panou 17 cm x 75 cm pentru numere de competitii formate din 3 cifre

Numerele formate din 3 cifre se incadreaza in suprafata de 15 x 23 cm. Se mareste spatiul pentru numar cu 8 cm de la 15x15 (fata de cel
pentru 1-2 cifre) la 15x23.

Cifrele au indltimea de 14 cm, cu grosimea de 2 cm.

Fontul (Caracterul) cifrei este : HELVETICA

Intre numar si panoul rezervat ORGANIZATORULUI este un spatiu de 1 cm de culoare alba, ca si pe margine.



Panou de 15 x 49 cm pentru
ORGANIZATOR

Panoul pentru ORGANIZATOR este in toate cazurile 15 x 49 cm.

II.- NUMERELE SI NUMELE PE GEAMURILE LATERALE SPATE

In3ltimea cifrei 25 cm. Grosimea cifrei 2,5 cm.

Fontul (Caracterul) cifrei: HELVETICA

Culoare: ORANGE FLUORESCENT Cod PMS 804

Imediat sub numar se aplica numele pilotului, nu pseudonume/porecla, astfel:
Indltimea literelor numelui este de 6.0 cm, grosimea de 1.0 cm.

I8 Constantinescu C.

III.- NUMAR PE LUNETA IN DREAPTA SUB RECLAMA FRAS

&> DUNLOP

In&itimea cifrei 14 cm. Grosimea cifrei 2,0 cm.

Fontul (Caracterul) cifrei: HELVETICA

Culoare: ORANGE FLUORESCENT Cod PMS 804
Imediat sub RECLAMA FRAS, in partea dreapta a lunetei.

10.- ECHIPAMENTE PENTRU SECURITATEA PILOTILOR

10.1.- Echipamentele de securitate ale automobilelor de competitii trebuie sa corespunda pe tot parcursul competitiei exigentelor de
securitate impuse de Comisarii Tehnici, stabilite pe baza Codului Sportiv International, Anexa ] art. 253, a regulamentului specific grupei din




care automobilul face parte si a regulamentelor in vigoare FRAS, cu privire la protectia conductelor si racordurilor prin care circula fluide, a
rezervoarelor si a instalatiei de alimentare, la siguranta sistemului de franare, a sistemului de inchidere a capotelor, a centurilor de siguranta si
la scaune, a stingatoarelor de incendiu, a armaturilor de securitate (rollbar/rollcage) a prinderilor si a ranforsarilor corespunzatoare acestora, cu
privire la oglinzile retrovizoare, |la parbriz si la celelalte geamuri, la carligul de remorcare si intrerupatorul general, etc.

10.2.- Un automobil de competitii a cdrui constructie si/sau stare tehnicd este considerata periculoasd, poate fi exclus din competitie in
orice moment de Comisarii Sportivi pe baza constatarii Comisarilor Tehnici. In acest sens, vor fi examinate suplimentar automobilele care au
suferit avarii pe timpul desfasurarii competitiei. Raportul Comisarilor Tehnici sau decizia Comisarilor Sportivi, de oprire din competitie a
automobilului considerat periculos nu pot fi urmate de niciun fel de despagubiri sau returnari de taxe de inscriere reclamate de concurent/echipa
si/sau de pilotul acestuia. Decizia, impreuna cu fotografiile automobilului avariat, Pasaportul Tehnic al acestuia si raportul Comisarilor Tehnici va
fi depusa la dosarul oficial al concursului, Comisia Tehnica a FRAS urmand sa se pronunte asupra oportunitatii inscrierii acestui eveniment in
Pasaport si/sau asupra returnarii acestuia daca dupa reparatie, automobilul va corespunde exigentelor de securitate.

10.3.- Pe parcursul competitiei, dar si la antrenamente si recunoasteri, pilotii sunt obligati sa poarte echipamentul specific de protectie
(casca, combinezon si lenjerie de corp, ciorapi si ghete, cagula, manusi, HANS - dupa caz) si sa-si lege centurile de siguranta. Orice abatere de
la aceasta prevedere va fi raportata Comisarilor Sportivi care vor aplica o penalizare de pana la 200 euro. Pentru abateri grave cum ar fi rularea
in competitie fara casca de protectie sau fara inchiderea centurilor, Comisarii Sportivi pot aplica penalizari de pana la 1000 euro, putand chiar
decide excluderea pilotului din competitie. Un caz aparte care necesita o analiza amanuntita il constituie abaterile produse exclusiv pe timpul
fmpingerii, repornirii, deblocarii sau repararii automobilului de competitii prin fortele proprii ale pilotului, in scopul eliberarii traseului si/sau a
reludrii parcurgerii traseului.

10.4.- Nu este permisa parcurgerea traseului competitiei cu geamurile deschise. Se considera cad geamul este deschis, daca este coborat
cu mai mult de 2 cm fata de pozitia “inchis complet”. Pentru incalcarea acestei prevederi, dupa primul avertisment, pilotul va fi penalizat de
Comisarii Sportivi cu pana la 200 euro. Sanctiunea poate fi anulata/ suspendata in cazul in care se poate demonstra ca deschiderea geamului
sau imposibilitatea inchiderii acestuia se datoreaza unor cauze tehnice sau unei avarii a caroseriei pe partea acestuia. Pilotului i se va permite
remedierea defectiunii la parcul de service, in caz contrar acesta riscand repetarea/majorarea amenzii sau chiar refuzul de continuare a
competitiei. In sensul prezentului articol, spargerea unui geam al automobilului nu va fi urmata de nici o penalizare, dar datorita gradului sporit
de periculozitate poate conduce la oprirea automobilului din competitie.

10.5.- Este recomandata folosirea sistemului de protectie pentru cap si gat (HANS- Head and neck support), obligatoriu in competitiile
internationale. Sportivii care nu vor purta acest echipament de protectie sunt obligati, la verificarile tehnice, sa dea o declaratie pe propria
raspundere. Este obligatoriu folosirea sistemului de protectie pentru cap si gat (HANS) pentru primii 10 sportivi clasati in
clasamentul OPEN in anul 2011. Pentru anul 2013, atat primii 10 sportivi clasati in clasamentul OPEN in anul 2011, cat si primii
10 sportivi clasati in clasamentul OPEN in anul 2012, vor utiliza obligatoriu sistemul de protectie pentru cap si gat (HANS).

11.- REGULAMENT PARTICULAR

11.1- Regulamentul particular tiparit in format A 5 trebuie sa fie in conformitate totald cu urmatoarele reglementari:

— Codul Sportiv International;

- Prezentul Regulament al Campionatului National de Viteza in Coastda-Dunlop 2012 ;

- Regulamentul standard pentru o etapa a CNVC-DUNLOP 2012, emis de Federatia Romana de Automobilism Sportiv.

- Toate reglementarile si interpretarile ulterioare publicate in Buletinul Oficial al FIA.

- Toate reglementarile, modificarile, completarile si precizarile ulterioare, publicate prin Comunicate ale Federatiei Romane de
Automobilism Sportiv si transmise celor interesati.

- Regulamentul particular, avizat de catre FRAS, va fi publicat pe site cu minim 30 zile inaintea datei concursului.




12.- RECLAMA si PUBLICITATE

12.1.- Concurentilor le este permis sa afiseze orice tip de reclame pe automobilele lor, cu conditia ca :
- sa fie autorizate de legile nationale si de reglementarile FRAS ;

- sa nu faca posibila ofensarea persoanelor;

- sa nu fie de natura politica sau religioasa ;

- sa nu Incalce spatiile rezervate pentru placute si pentru numerele de competitie ;

- sa nu obstructioneze privirea pilotului prin geamurile automobilului.

12.2.- Spatiile pentru reclama situate imediat deasupra sau imediat dedesubtul numerelor de competitie, precum si alte spatii
corespunzatoare de pe placutele de competitie, sunt rezervate pentru reclamele Organizatorilor. Aceste reclame sunt obligatorii si nu vor fi
refuzate de catre competitori/concurenti. Pe panourile cu numerele de competitie, reclamele trebuie sa se potriveasca intr-o zona cu aceeasi
latime (50 cm) si cu indltimea de 14 cm, situata deasupra sau dedesubtul numerelor.

Textul acestor reclame trebuie sa fie indicat in Regulamentul Particular, sau intr-un buletin oficial cu o lund inaintea inceputului
competitiei.

12.3.- Orice alta reclama propusa de catre Organizatori poate fi numai optionalda. Refuzul afisarii ei nu poate atrage o taxa de inscriere
mai mare decat dublul taxei de inscriere hotarate pentru situatia afisarii reclamei.

12.4.- Concurentii care accepta reclamele optionale ale Federatiei/Organizatorilor trebuie sa rezerve anumite spatii pentru acestea, in
modul in care este prevazut intr-o anexa a Regulamentului Particular al competitiei.

12.5.- Nu poate fi impusa competitorului/concurentului nici o taxa suplimentara pentru o reclama optionala cu referire la o marca de
automobil, de pneuri, de combustibil sau de lubrifiant, in cazul in care competitorul/concurentul refuzd o astfel de reclama, pe baza
documentelor justificative, prezentate organizatorilor.

12.6.- Toate literele numelui sponsorului evenimentului sportiv trebuie sa fie maximum de aceeasi inadltime si grosime cu cele ale
numelui competitiei.

12.7.- Publicitatea impusa de catre Federatia Roméana de Automobilism Sportiv si de organizatorul competitiei este obligatorie pentru
participanti si nu poate fi refuzata.

12.8.- Denumirea titulaturii: CAMPIONATUL NATIONAL DE VITEZA IN COASTA-DUNLOP 2012 este obligatoriu s& apard pe portalul de
start, pe sigla (camila), ecusoane arbitri, sportivi, mecanici, etc. Si pe toate documentele competitiei.

12.9.- Organizatorul competitiei va trece obligatoriu in comunicatele de presa difuzate faptul ca etapa este organizata sub tutela
FEDERATIEI ROMANE DE AUTOMOBILISM SPORTIV, cu sprijinul ANST. Comunicatele vor cuprinde deasemenea denumirea oficiala completa:
"CAMPIONATUL NATIONAL DE VITEZA IN COASTA - DUNLOP 2012", pe langa toate celelalte denumiri ale competitiei, sponsorilor, autoritatilor
centrale si locale implicate in organizare, etc.

12.10.- De asemenea, organizatorul va lua masuri pentru ca pe documentele competitiei sa apara, obligatoriu, sigla si denumirea
sponsorului federatiei si al campionatului - "DUNLOP”.

13.- INSCRIERI - FORMULARE DE INSCRIERE

13.1.- Prin inscrierea in competitie, pilotii accepta arbitrajul unic al Federatiei Romane de Automobilism Sportiv (FRAS), pe baza
regulamentelor sportive in vigoare la data desfasurarii competitiei, aplicabile dupa principiul conform caruia reglementarea particulara primeaza
celei generale si conform Statutului acesteia.

13.2- Oricare posesor de licenta care doreste sa participe la competitie trebuie sa-si trimitda formularul de inscriere, completat in mod
corespunzator, la Secretariatul competitiei (adresa completa, telefon, numar de fax, email, etc.), inainte de data de incheiere a inscrierilor, care
va fi specificata in cadrul regulamentului particular.




13.3.- Cererile de inscriere vor fi acceptate de catre organizator numai dupa publicarea regulamentului particular al competitiei, in care
se va specifica data si ora inceperii inscrierilor, respectiv ale inchiderii acestora.

13.4.- Numarul de automobile admise/piloti admisi trebuie specificat in regulamentul particular al competitiei.

13.5.- Dacad cererea de inscriere este trimisa prin fax, originalul trebuie sa-i parvina organizatorului pana la incheierea verificarii
administrative.

13.6.- Plata taxelor de inscriere pentru piloti si echipe se va face la validarea inscrierilor in cadrul verificarilor administrative.

13.7.- Taxele de inscriere sunt in conformitate cu Normele financiare ale Federatiei Romane de Automobilism Sportiv. Taxa de
inscriere este de 75 euro/etapa iar pentru juniori de 50 euro/etapa. Pentru Grupa I taxa de inscriere este de 50 euro/etapa in
cazul in care sunt mai putin de 5 automobile inscrise in concurs si de 75 euro/etapa in cazul in care se inscriu un numar mai mare
de 5 automobile la etapa respectiva.

13.8.- Pilotul, Seful echipei de club si membrii clubului sportiv/echipei, mecanicii, prin semnarea formularului de inscriere la o competitie
din CVCR-DUNLOP 2012 se supun jurisdictiilor sportive prevazute in Codul Sportiv International si Anexele sale, in prezentul regulament si in
Regulamentul Disciplinar, precum si in cel al fiecarei etape a campionatului.

13.9.- Nici o modificare nu poate fi facutda pe formularul de inscriere, cu exceptia cazurilor prevazute in prezentul Regulament. Totusi,
competitorul/concurentul poate inlocui automobilul declarat in formularul de inscriere cu un altul pdna in momentul verificarilor tehnice.

13.10.- Startul dublu (un pilot pentru doud automobile) este permis. in acest caz cele doud automobile nu pot fi din aceeasi grup3d si
clasa. Startul dublu (un automobil pentru doi piloti) este permis, dar in acest caz fiecare pilot va trebui sa efectueze cel putin o mansa de
cronometrate si una de concurs. Se accepta ca numarul de concurs al celui de-al doilea concurent sa fie identic cu al primului, dar acesta va fi
barat. Pentru incalcarea acestei prevederi, Comisarii Sportivi pot aplica sanctiuni de la amenda, pana la excluderea unuia sau ambilor piloti, in
functie de gravitate.

13.11.- Taxa de inscriere se majoreaza cu 30% in cazul in care inscrierea a fost efectuata dupa perioada limita de inscriere pana in ziua
verificarilor administrative si cu 100% daca inscrierea se face la verificarile administrative.

13.12.- Taxele de inscriere vor fi rambursate in intregime :

- Competitiorilor carora nu le-a fost acceptata inscrierea.

- In cazul anularii competitiei, dar nu din motive de forta majora.

- Sportivilor care au achitat taxa de inscriere anticipat pentru ambele etape si din motive justificate nu mai pot participa la etapa a doua
(etapa de duminica)

13.13.- Taxele de inscriere pot fi rambursate partial in conditiile prevazute in Regulamentul particular.

13.14.- Data de incheiere a inscrierilor nu trebuie sa fie mai tarziu de 5 zile Tnaintea datei de start.

13.15.- Lista inscrierilor va fi trimisa la FRAS pentru publicare, cu 3 zile inainte de data startului.

13.16.- Clasamentele la zi vor fi trimise de cdtre FRAS la organizator si secretarului sef delegat, cu 3 zile inaintea startului competitiei.

13.17.- Sportivii alesi in functii de conducere ale FRAS, care participa la o competitie sportiva, nu pot exercita obligatiile, atributiile si
drepturile functiei respective, pe perioada acesteia, de la inceperea programului de recunoasteri si pana la sfarsitul festivitatii de premiere, cu
exceptia convocarii unei sedinte a Consiliului Federal care va avea loc in perioada competitiei, la care nu se discuta probleme referitoare la
aceasta competitie.

13.18.- Federatia Romana de Automobilism Sportiv va incasa toate sumele provenite din penalizarile aplicate la competitia respectiva.

14.- VERIFICARI ADMINISTRATIVE




14.1.- Fiecare pilot se va prezenta la verificarea administrativa conform programului din regulamentul particular.

14.2.- Programul si locul de desfasurare al verificarilor administrative vor fi prevazute in regulamentul particular, in functie de grupele de
automobile. In cazul evenimentelor desfasurate sambata si duminica validarea inscrierii si plata taxelor de inscriere, la ambele
etape, se poate face in ziua de vineri. Pentru sportivii care participa doar la etapa de duminica validarea inscrierii se face in ziua
de sambata conform programului din regulamentul particular.

14.3.- Documentele necesare la verificarile administrative:

- Formularul de inscriere;

- Dovada achitarii taxei de inscriere;

- Licenta de pilot;

- Permisul de conducere al pilotului;

- Certificatul de Tnmatriculare al automobilului sau un document din care sa rezulte dreptul de proprietate asupra acestuia si dreptul de
utilizare in competitii sportive;

14.4.- La verificarea administativa, organizatorul pune la dispozitia pilotului, urmatoarele :

- Regulamentul particular;

- O harta a traseului;

- Ecusoane pentru pilot - 1 buc.

- Ghidul competitiei/spectatorului.

- doi saci pentru pastrarea curateniei in zona.

14.5.- Amanarea verificarii administrative, determinata de cazuri de fortd majora recunoscute de CCS, nu se sanctioneaza; in celelalte
cazuri se sanctioneaza cu 20 euro.

15.- VERIFICARI TEHNICE INITIALE

15.1.- Cu exceptia situatiei in care a fost aprobata de catre FRAS vreo modificare, toti concurentii si automobilele care iau parte la
competitie trebuie sa ajunga la verificarile tehnice (si/sau la verificarile administrative) in conformitate cu orarul prezentat.

Prezentarea oricarui concurent la zona pentru verificarile tehnice (si/sau verificari administrative) in afara limitelor de timp prescrise in
cadrul Regulamentului Particular al competitiei va fi raportata Comisarilor Sportivi.

15.2.- Programul si locul de desfagurare al verificarilor tehnice initiale vor fi prevdzute in regulamentul particular, in functie de grupele de
automobile. In cazul evenimentelor desfasurate sambata si duminica verificarile tehnice se vor face in ziua de vineri si sambata (in
parcul inchis dupa terminarea primei etape) conform programului din regulamentul particular.

15.3.- Automobilele de competitii se prezinta la verificarea initiald cu numele si prenumele, drapelul national ale pilotilor pe geamurile
laterale, numerele de competitii, panourile de competitie (cf. Art. 9.1 si 9.2), publicitatea obligatorie a Federatiei Romane de Automobilism
Sportiv si a organizatorului (cf. Art 12), toate aplicate prin grija pilotului. In caz contrar, dupd un prim avertisment, va fi sanctionat cu amenda
in suma de 300 Euro.

15.4.- Verificarea tehnica initiala nu constituie confirmarea faptului ca automobilul este in conformitate cu prescriptiile
tehnice si reglementarile in vigoare.

15.5.- Automobilele vor fi prezentate la verificare cu motorul oprit, in stare ,rece”, de catre mecanicii licentiati ai pilotului. In afara
acestora si a unui responsabil tehnic in cazul echipelor, este interzis accesul altor persoane, inclusiv al pilotului, care poate asista de la distanta
si interveni doar la solicitarea expresa a Comisarilor Tehnici.

15.6.- Este obligatorie prezentarea Pasaportului Tehnic, a Fisei de omologare FIA complete a automobilului de competitii si a tuturor




documentelor care pot proba conformitatea echipamentelor de securitate: rollbar, centuri, scaune, stingatoare, rezervoare de combustibil, etc.

Daca acestea un sunt prezentate, Comisarii Sportivi pot aplica o penalizare care poate merge pana la refuzul permisiunii startului
automobilului respectiv.

15.7.- Odata cu automobilele de competitii este obligatorie prezentarea echipamentelor de protectie ale pilotului, insotite de orice
documente care pot proba conformitatea acestora : casti, combinezoane, etc.

Atat elementele de securitate ale automobilului, cat si echipamentul de protectie a pilotului trebuie sa fie cu omologare valabila la
prezentarea la verificarea tehnica initiala. A

Pilotii si/sau automobilele cu echipamentul de protectie si elementele de securitate neconforme NU VOR FI ADMISI IN COMPETITIE.

15.8.- Orice intarziere inregistrata la Verificarea tehnica initiald se sanctioneaza cu amenda in suma de 6 euro/minut.

15.9.- Solicitarea de amanare a verificarii tehnice se aprobd cu plata unei taxe de 100 euro. In cazul contrareviziilor si in cazuri
exceptionale, acceptate ca ,forta majora” de Comisarii Sportivi la propunerea Sefului Verificarilor Tehnice, acestia pot scuti partial sau total
solicitantul de plata acestei taxe. Veniturile din aceste taxe vor avea ca destinatie obligatorie fondul special pentru dotarea Comisiei Tehnice
FRAS cu aparatura specificd de masura si control.

15.10.- Dupa terminarea verificarii tehnice initiale, lista cu participantii admisi sa participe la recunoastere, antrenamente cronometrate
va fi publicata si afisata de organizator la panoul de afisaj.

15.11.- Pilotii care nu prezintd Pasaportul Tehnic al automobilului de competitii, completat, semnat si stampilat, nu vor fi admisi la
competitia respectiva.

15.12.- Daca dupa verificarile tehnice se descopera un automobil care nu corespunde reglementarilor tehnice si/sau de securitate,
comisarii sportivi pot stabili un termen limita inaintea caruia automobilul trebuie facut sa corespunda acestora.

Oricarui automobil necorespunzator 1i poate fi refuzat startul de catre Colegiul Comisarilor Sportivi, pe baza raportului prezentat de catre
Comisarii tehnici.

15.13.- Verificarile efectuate inaintea startului vor fi generale (marca si modelul automobilului, conformarea aparenta a automobilului cu
grupa lui de apartenentd, echipamente de securitate, etc.).

15.14.- Se va verifica conformitatea restrictorului, pentru debutanti, la automobilele de competitii inscrise in grupele N.

15.15.- Verificari suplimentare, ale concurentilor/sportivilor, precum si ale automobilelor, pot fi efectuate oricand pe parcursul
competitiei.

Concurentul/sportivul este responsabil pentru conformitatea tehnica a automobilului pe toatd durata competitiei.

Orice abatere va fi sanctionata cu excluderea din competitie de catre Colegiul Comisarilor Sportivi

15.16.- In conditiile in care anumite repere sunt sigilate, marcate, pilotul poartd responsabilitatea asupra mentinerii intacte a acestora
pana la sfarsitul competitiei. Lipsa marcajelor sau a sigiliilor duce la excluderea din competitie, daca prin prezentul regulament nu se prevede
altfel.

15.17.- Este, de asemenea, responsabilitatea concurentului/sportivului sa observe daca oricare piesa a automobilului care a fost
manipulata in timpul verificarii este reinstalata corect. Orice frauda descoperita si in special cea in legatura cu semnele de identificare prezentate
drept originale si neatinse, dar de fapt falsificate, va fi raportata Comisarilor Sportivi, care vor penaliza cu excluderea din competitie a pilotului
automobilului respectiv si vor inainta cazul Comisiei de Disciplina a FRAS cu propunerea de suspendare pentru un numar de etape viitoare. Vor fi
sanctionate de asemenea si persoanele care au favorizat frauda sau cele care au avut cunostinta de aceasta fapta si nu au raportat-o
directorului sportiv al competitiei.

16.- TRAFIC




16.1.- Pilotilor le este interzis sa conduca in sensul opus celui al probei de viteza in coasta respective, inclusiv in zona dintre panoul de
incepere a zonei de SOSIRE si pana la panoul de terminare a zonei postului de regrupare ; de asemenea, este interzisa orice manevra de mers
in marsarier.

Orice incalcare a acestor reguli va fi sanctionata de Colegiul Comisarilor Sportivi cu EXCLUDEREA DIN COMPETITIE.

16.2.- Inaintea primei manse de recunoasteri ordinea parcurgerii traseului de catre arbitri din conducerea competitiei este urmatoarea :

- cu 20 minute Tnainte de start pleaca automobilul cu Cronometrorul Sef si Observatorul arbitrilor,

- cu 15 minute inainte de start pleaca automobilul cu Seful de traseu ;

- cu 10-15 minute Tnainte de start pleaca automobilele sponsorilor - S1, S2, S3

- cu 10 minute inainte pleaca automobilul cu Seful securitatii traseului;

16.3.- Pentru mansele de antrenament cronometrat si competitie ordinea parcurgerii traseului de catre arbitri din conducerea competitiei
este urmatoarea:

- cu 15 de minute inainte de start pleaca automobilul cu Seful de traseu si Observatorul arbitrilor;

- cu 10-15 minute Tnainte de start pleacad automobilele sponsorilor - S1, S2, S3

- cu 10 minute inainte pleaca automobilul cu Seful securitatii traseului;

16.4.- In functie de numarul de automobile ale sponsorilor puse la dispozitie de organizator (S1,52,S3), configuratia traseului si
programul competitiei, Colegiul Comisarilor Sportivi poate modifica timpii de parcurgere a traseului de catre oficialii competitiei.

17.- RECUNOASTERI

17.1.- Recunoasterea este considerata ca un factor de securitate.

17.2.- In conformitate cu regulamentul particular, se va efectua o mansa de recunoastere, facultativa.

17.3.- Recunoasterile in afara competitiei se pot efectua numai cu automobile inmatriculate (deci si cu cele de competitii daca se
incadreazad). In acest caz este obligatorie respectarea legislatiei rutiere in vigoare si in special viteza de deplasare, in conformitate Codul Rutier
in vigoare si semnalizarile rutiere de pe traseul respectiv.

17.4.- Mansa de recunoastere din cadrul competitiei poate fi cronometrata, iar timpul realizat este neoficial si informativ.

17.5.- Numai automobilelor care au trecut de verificarea tehnica initiala li se va permite sa ia startul in mansele de recunoastere.

17.6.- Intervalul de start la mansa de recunoastere va fi de 0,5-1 minut sau la semnalul arbitrului de start. Acest lucru va fi hotarat de
CCs.

17.7.- in functie de dificultatea traseului, numarul de piloti inscrisi si programul competitiei, Colegiul Comisarilor Sportivi pot dispune
efectuarea a doua manse de recunoastere.

18.- ANTRENAMENTE

18.1.- Se vor efectua 2 manse de antrenament dintre care una obligatorie.

18.2.- Daca un pilot nu a efectuat nici o mansa de antrenament, prima mansa de competitie se considerda mansa de antrenament.

18.3.- Antrenamentele oficiale vor avea loc in conformitate cu programul detaliat intocmit de organizator, publicat in regulamentul
particular al competitiei.

18.4.- Daca in intervalul de timp intre antrenamentele cronometrate si mansele de competitie se schimba conditiile atmosferice, pilotii
pot beneficia de o recunoastere suplimentara, la cererea lor, transmita catre CCS prin delegatul pentru Relatia cu concurentii. Aprobarea
efectuarii mansei suplimentare se face prin decizia CCS.

In cazul aprobarii acesteia se vor acord pilotilor 15 minute de pregatire.

18.5.- Pentru a putea participa la competitie, fiecare pilot trebuie sa efectueze cel putin o parcurgere completa a traseului. In cazul in
care un pilot a efectuat numai o singura urcare de antrenament si din cauze obiective, independente de el sau automobil n-a putut ajunge la




sosire, Colegiul Comisarilor Sportivi poate aproba un nou antrenament, acesta constand din prima din cele doua manse de competitie.

18.6.- Din ratiuni de securitate a pilotilor, Colegiul Comisarilor Sportivi poate decide scurtarea traseului, modificarea posturilor comisarilor
de traseu, liniei de start sau de sosire, etc.

18.7.- In cazul deschiderii traseului intre mansele de antrenament si cele de concurs organizatorul este obligat si prevada
in programul de desfasurare al competitiei o urcare de recunoastere benevola cu start la 30 sec. Aceasta mansa de recunoastere
nu este cronometrata.

19.- COMPETITIE

19.1.- Pentru competitie se vor efectua doua manse.

19.2.- Pentru clasament se va lua in calcul timpul cel mai bun realizat in cele doua manse.

Mansele de competitie vor avea loc in conformitate cu orarul detaliat intocmit de organizator si publicat in requlamentul particular.

19.3.- In caz de fortd majora, Directorul Sportiv poate decide oprirea competitiei, in orice moment al desfdsurdrii acesteia.

19.4.- Daca nu se poate relua si daca inainte de oprirea acesteia toti pilotii au efectuat o mansa de competitie, clasamentul se stabileste
pe baza timpilor realizati in acea mansa.

19.5.- Timpii realizati la antrenamente nu pot fi folositi pentru intocmirea clasamentului etapei.

19.6.- In situatia in care nu se poate efectua nicio mansa de competitie in aceeasi zi, intreaga etapa se anuleaza.

19.7.- In cazul anularii competitiei din motive de fortda majora taxele de inscriere nu se restituie.

19.8.- Imediat dupa ultima urcare se va face o premiere a primilor 3 clasati in clasamentul Open intr-o zona de interes a traseului

20.- AJUTOR DIN AFARA

20.1.- Orice ajutor din afara conduce la excluderea din competitie a pilotului respectiv.

20.2.- Automobilele care se defecteaza pe traseu pot fi doar indepartate prin remorcare, humai din dispozitia Directorului Sportiv.

20.3.- Automobilele care din diverse motive nu au reusit sa treaca linia de sosire, vor stationa cat mai departe de axul drumului astfel
incdt sa nu stdnjeneasca urcarea celorlalti concurenti. Este strict interzisa repunerea automobilului pe traseu, remorcarea, tractarea,
impingerea, in afara cazului cdnd acest lucru este dispus de directorul sportiv.

20.4.- Pilotii care nu-si indeparteaza automobilele aflate in pana sau avariate de pe traseul de competitii vor fi sanctionati cu amenda in
valoare de 400 de euro.

20.5.- Pilotii care nu pot parcurge traseul integral din cauza blocarii traseului, cu aprobarea directorului de concurs si a CCS, pot reveni la
start condusi de masina de securitate.

21.- ORDINEA DE START

21.1.- La recunoasteri si antrenamente pilotii vor lua startul, numai in ordinea stabilita de Colegiul Comisarilor Sportivi, astfel:

a.- pilotii din grupa I, de la clasa mare catre cea mica, in ordinea numarului de licenta.

b.- pilotii ,DEBUTANTI”, in ordinea numarului de licenta.

c.- pilotii din grupa N, de la clasa mare catre cea micd, in ordinea numarului de licenta,

d.- pilotii din grupa A, de la clasa mare catre cea mica. in ordinea numarului de licenta,

e.- pilotii din grupa D (E) de la clasa mare catre cea micd, in ordinea numarului de licenta.

f.- pilotii din grupa H, de la clasa mare catre cea mica, in ordinea numarului de licenta.

21.2.- Ordinea de start in competitie se da in functie de timpul obtinut la antrenamentele cronometrate, in ordinea inversa, primul luand
startul sportivul care are cel mai slab timp obtinut in antrenamentele cronometrate. Pilotii din grupa I vor lua startul primii in concurs urmand apoi
pilotii celorlalte grupe, in functie de timpul obtinut.




Colegiul Comisarilor Sportivi poate modifica ordinea de start in functie de circumstante.

22.- ZONA DE INCALZIRE A ANVELOPELOR

22.1.- Este obligatorie crearea zonei de incalzire a anvelopelor intre Parcul Service si linia de start, de minimum 100 m lungime si 6 m
[atime.

22.2.- Aceasta zona va fi libera, bine securizata prin grija organizatorului, nefiind permisa parcarea automobilelor sau stationarea
spectatorilor.

22.3.- Este interzisa folosirea oricarui dispozitiv de incalzire a anvelopelor.

23.- START IN ANTRENAMENT SAU COMPETITIE

23.1.- Pilotul care nu ia startul la pozitia lui din ordinea de start, fara acceptul Directorului de concurs, va fi sanctionat cu o penalizare 5
secunde addugata la timpul sau obtinut in acea mansa.

23.2.- Nici un automobil nu poate lua startul in antrenamente in afara grupei sale, decat daca are autorizare expresa in acest sens de la
Directorul Sportiv, aprobata, in prealabil, de Colegiul Comisarilor Sportivi.

23.3.- Amanarea startului nu se poate face decat din motive tehnice, verificate de catre comisarii tehnici si cu aprobarea Directorului
Sportiv.

23.4.- Intre mansele de recunoastere, antrenament sau competitie se acordd un timp minim de 15 minute si maxim de 30 de minute, de
care trebuie sa beneficieze fiecare pilot.

23.5.- Pentru start fals se va aplica o penalitate in timp de 10 de secunde pentru fiecare secunda anticipata.

23.5.- Startul se da cu automobilul oprit si cu motorul pornit.

23.6.- Orice automobil care a declansat dispozitivul de cronometraj de start va fi considerat ca a luat startul si nu i se va permite un nou
start, sub nici un motiv.

23.7.- In eventualitatea opririi, intreruperii competitiei (mansei de antrenamente cronometrare sau de competitie) pilotului aflat pe linia
de start i se va permite sa se deplaseze la iesirea din parcul de service pentru a beneficia de zona de incalzire dinaintea reluarii startului.

Daca intre antrenamentele cronometrate si mansele de concurs se schimba conditiile atmosferice, comisarii sportivi pot aproba o noua
mansa de recunoastere, pentru care se acorda 15 minute de pregatire. In cazul in care conditiile atmosferice se schimba dupa inceperea mansei
de concurs (cel putin un concurent a luat startul) directorul sportiv poate acorda o neutralizare de max 10 min. pentru schimbul de pneuri.

24.- CRONOMETRAJ

24.1.- Startul se da cu cronoprinter cu afisaj si celula fotoelectrica. Dispozitivul de start (fotocelula/bariera opticd) se pozitioneaza la 40
cm dupa linia de start (in sensul probei).

24.2.- Sosirea este lansata si cronometrajul va fi realizat folosind celule fotoelectrice cu o precizie de 1/1000 secunda.

Mansa se termina cand automobilul trece linia de sosire;

24.3.- Timpul luat in calcul este timpul realizat de concurent intre cele doua puncte de control (start-sosire).

24.4.- Pentru start, timpul este secunda zero a minutului de start.

25.- COBORAREA DE LA PARCUL DE SOSIRE LA START

25.1.- Coborérea de la parcul de sosire la start, dupa fiecare mansa de recunoastere, antrenament si competitie, se face numai in
coloana.

25.2.- Oprirea unui automobil in timpul coborérii va fi sanctionata cu amenda de 50 euro.

25.3.- Depasirea coloanei la coborare de catre un concurent/sportiv va fi sanctionata cu amenda in valoare de 50 euro.

25.4.- Transportul la coborare a unei persoane in automobilele de competitii va fi sanctionata cu amenda in valoare de 200 euro.




25.5.- Pilotii ai caror automobile, din diverse motive, s-au oprit pe traseu, atat la recunoastere, antrenament sau competitie, vor cobori
numai o data cu toata coloand, dupa ultimul automobil de competitii sau dupa terminarea mansei respective, dar numai cu aprobarea
Directorului Sportiv.

25.6.- Colegiul Comisarilor Sportivi va aplica sanctiunea cu amenda minima de 50 euro care poate ajunge pana la excludere, in functie de
momentul cobordarii, acelor sportivi care incalca prevederile art. 25.5.

25.7.- Pilotul care nu mai efectueaza a doua mansa de competitie, obligatoriu va anunta comisarii de parc/Directorul Sportiv si va
conduce automobilul direct in parcul inchis sau intr-o zona in care se aplica regula parcului inchis cu posibila oprire in parcul service pentru
schimbarea anvelopelor. Pilotul al carui automobil de competitii se va opri sau se va gasi in Parcul SERVICE pentru orice alte operatiuni in afara
celor autorizate, cum ar fi schimbul de pneuri, va fie exclus din competitia respectiva.

25.8.- Pilotii care pdrdsesc Parcul de Service sau Parcul Inchis, fird aprobarea prealabild a Directorului Sportiv, vor fi exclusi din
competitia respectiva.

25.9.- Dupa a doua mansa de competitii, pilotilor li se permite oprirea la Parcul de Service pentru schimbarea anvelopelor, inainte de
deplasarea in coloana la Parcul Inchis.

26.- VERIFICARE TEHNICA SUPLIMENTARA SI FINALA

26.1.- Verificarile tehnice finale vor avea loc in conformitate cu orarul detaliat intocmit de organizator, publicat in regulamentul particular
al competitiei.

26.2.- Orice automobil poate fi subiectul unei verificari suplimentare efectuate de comisarii tehnici, fie in timpul competitiei fie, in special,
dupa terminarea acestuia.

26.3.- La cererea Comisarilor Sportivi, fie in urma unui protest, un automobil poate fi retinut dupa trecerea liniei de sosire si supus unei
verificari tehnice complete si amanuntite, care necesita demontarea acestuia.

26.4.- Imediat dupa sosirea fiecarui pilot, acesta trebuie sa-si conducd automobilul pdna la parcul inchis. Trebuie facuta o scurtd
verificare pentru a stabili:

26.4.1.- Daca corespunde cu automobilul verificat initial;

26.4.2.- Dacd este necesar sa se impuna vreo penalizare.

26.5.- Absenta oricaruia din semnele de identificare va fi raportata comisarilor sportivi.

26.6.- O verificare completa, ce implica demontarea automobilelor poate fi efectuata la absoluta discretie a comisarilor sportivi, din oficiu
sau ca urmare a unui protest.

26.7.- Efectuarea obligatorie a verificarii tehnice finale pentru 3 automobile indiferent de grupa (ecartament, garda la sol, greutate,
frane, etc.).

27.- PARC DE SERVICE

27.1.- Cu exceptia pilotului care incheie un contract de service cu o firma specializata, este obligatorie licentierea la inceputul sezonului
competitional a unui mecanic si a unui autovehicul de asistenta tehnica. Ulterior, pilotul/clubul din care acesta face parte, poarta obligatia
licentierii fiecarui mecanic si/sau autovehicul utilizat suplimentar

27.2.- Prin firma specializata se intelege orice entitate autorizata de catre FRAS (societate comerciald, club sportiv, persoana fizica, etc)
care presteaza servicii de asistenta tehnica pentru unu sau mai multe automobile de competitii.

27.3.- Taxa de autorizare a unei firme specializate in service pentru competitii este 200 euro, la care se adauga 100 euro pentru fiecare
vehicul de asistenta tehnica (minimum 2) si 30 de euro pentru fiecare mecanic (minimum 4).
Taxele sunt anuale si vor fi achitate in lei la cursul BNR din ziua facturarii.

27.3.-Amplasarea echipelor, pilotilor, concurentilor in parcul de service se face in ordinea numerelor de licentd si a clasamentului pe




echipe.

27.4.- Fiecarui pilot i se va aloca o suprafata de minimum 30 mp.

27.5.- Automobilele de asistentd tehnicd vor fi admise in parcul de service numai dacd au LICENTA de ASISTENTA TEHNICA emisd de
Federatia Roméana de Automobilism Sportiv pentru anul in curs.

27.6.- Mecanicul/mecanicii fiecdrui pilot va/vor fi admis/si in parcul de service numai dacd posedd LICENTA de MECANIC, emisd de
Federatia Romana de Automobilism Sportiv pentru anul in curs.

27.7.- Pentru absenta licentelor, atat autovehiculele de asistenta, cat si mecanicii respectivi NU AU ACCES IN PARCUL SERVICE sau vor fi
evacuate/ti din parcul de service, iar pilotul va fi amendat cu 150 euro si li se va suspenda licenta de pilot pana la reglementarea situatiei
respective.

27.8.- Colegiul Comisarilor Sportivi, la propunerea Directorului Sportiv, a organizatorului, comisarilor tehnici sau de parc, vor sanctiona
pilotii sau mecanicii care nu respecta viteza de deplasare de 20 km/ora in parcul de service, cu amenzi in suma de 400 euro.

Orice alta actiune sau manevra de natura sa puna in pericol securitatea parcului de service, a persoanelor si a automobilelor participante
la viteza in coasta va fi sanctionata de Colegiul Comisarilor Sportivi cu amenda in valoare de 200 euro.

27.9.- In parcul de service este interzisa deplasarea persoanelor cu orice alt fel de vehicul (ATV, scuter, motocicletd, etc.).

27.10.- In parcul de service este permis transportul anvelopelor, canistrelor cu combustibil si a diverselor piese de schimb si accesorii
auto cu ajutorul unui ATV, scuter. Viteza de deplasare a acestor vehicule in parcul de service nu va depasi 20 km/ora.

27.11.- Pentru incadlcarea prevederilor de mai sus (art 27.10) Colegiul Comisarilor Sportivi va aplica sanctiunea cu amenda in valoare de
200 euro.

27.12.- Automobilele de competitii vor stationa in ,Parcul Inchis” si cel de Service, pe o prelatd rezistentd la uleiuri si combustibili, in
scopul protejarii solului.

27.13.- La parasirea spatiului folosit, acesta va fi lasat in aceeasi stare de curatenie in care a fost preluat.

27.14.- Nerespectarea prevederilor de mai sus se penalizeazd cu amenda de 300 euro care se achita la organizator (la cursul BNR din
ziua platii).

28.- CLASAMENTE, CAZURI DE EGALITATE

28.1.- La sfarsitul fiecarei etape din Campionatul National de Viteza in Coasta Dunlop 2012, se vor intocmi urmatoarele clasamente:

a.- clasament OPEN (include si Grupa I)

b.- clasament pe grupe, (exclus Grupa I unde se vor face clasamente pe categorii : I1 si I2)

c.- clasament pe clase de cilindree,

d.- clasament pe echipe,

e.- clasament pe marci/constructori,

f.- clasament pentru ,JUNIORI” (indiferent de grupa sau clasa),

g. — clasament 2RM

h. — clasament diesel

i. — clasament “"DEBUTANTI” -automobile echipate cu motoare care in fabricatia de serie nu depasesc 180 CP (exclus grupa N5,
automobile de formula, automobile restrictionate de catre Comisarii tehnici FRAS, etc.)

g.- alte clasamente prevazute de Regulamentul particular.

28.2.- Punctele pentru campionat vor fi alocate astfel:

Locul 1 - 20 pct




Locul 2 - 15 pct

Locul 3 - 12 pct

Locul 4 - 10 pct

Locul 5 -8 pct

Locul 6 -6 pct

Locul 7 - 4 pct

Locul 8 - 3 pct

Locul 9 -2 pct

Locul 10- 1 pct

In vederea stabilirii clasamentelor individuale pe grupe/clase, pentru campionat, punctajul se acorda in functie de numarul de automobile
admise in competitie la etapa respectiva, care au trecut de verificarea tehnica si care au luat startul intr-un antrenament cronometrat sau in
concurs, astfel:

a. pentru 1 automobil din grupd/clasa .... 6 puncte dacad automobilul incheie competitia;

b. pentru 2 automobile .... 8, 6 puncte pentru locurile 1, respectiv 2;
c. pentru 3 automobile .... 10, 8, 6 pentru locurile 1/2/3;
d. pentru 4 automobile .... 12, 10, 8, 6 pentru locurile 1/2/3/4;

e. pentru 5 sau mai multe automobile .... 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4,,3, 2, 1 pentru locul 1/2/3/4/5/6/7/8/9/10.

In mod similar se va proceda si in cazul clasamentului juniorilor, debutantilor si la clasamentul diesel.

Pilotilor clasati la o etapa a CNVCD in baza unei licente "one event", nu li se vor retine puncte valabile pentru clasamentele finale de an
ale Campionatului, drept care nu se vor regasi in acestea. In aceste cazuri, pilotilor detinatori de licenta anuala, clasati la etapa respectiva in
spatele unuia sau a mai multor piloti cu licenta ,one event”, li se vor atribui punctajele corespunzatoare pozitiilor ramase libere.

In clasamentul pe echipe vor puncta cel mult 2 piloti.

O echipa va fi clasatd si cu un numar mai mic de piloti decat numarul celor nominalizati pe licentd, DAR TREBUIE SA SE INSCRIE CU CEL
PUTIN 2 SPORTIVI PE DOUA AUTOMOBILE DIFERITE CARE SA IA STARTUL INTR-UN ANTRENAMENT CRONOMETRAT, SAU IN CONCURS

Pentru clasarea echipelor la o etapa, se ia in calcul punctajul obtinut de fiecare pilot in grupa la care participa, la care se adauga punctajul
din clasamentul OPEN (N+A+H+D+E); pilotii juniori si debutanti vor puncta cu locul obtinut in clasamentul juniorilor sau al debutantilor (dupa
acelasi sistem de punctaj 20, 15, 12, 10, 8,...) si cu locul obtinut in clasamentul OPEN.

Echipelor nu li se aplica sistemul 20, 15, 12, 10, 8, etc., acestea fiind clasate exclusiv dupa punctajul realizat/calculat la fiecare etapa,
indiferent de numarul echipelor aliniate la start.

Echipele vor fi premiate obligatoriu la finalul etapei, daca vor exista minim 3 (trei) inscrise initial Tn competitia respectiva, iar in celelalte
cazuri fiind la libera decizie a organizatorului. In mod similar se va proceda si in cazul clasamentului juniorilor si la clasamentul diesel.

In cazul in care doud sau mai multe echipe au acumulat acelasi numar de puncte, se vor departaja in functie de cel mai bine clasat pilot
in clasamentul “"OPEN".




28.3.- Pentru pilotii al cdror numar total de puncte este identic la sfarsitul Campionatului National de VITEZA IN COASTA Dunlop 2012
criteriile de departajare vor fi urmatoarele:

- In functie de nivelul locurilor ocupate si de numarul de clasari pe fiecare dintre locuri (primul loc, apoi locul al doilea etc) in clasamentul
OPEN, al grupei, clasei la concursurile care au contribuit la constituirea punctajului total.

- In functie de numarul de concurenti pe care i-au invins in grupa in concursurile care au contribuit la constituirea punctajului total.

In cazul unei noi egalitati castigatorul va fi desemnat de FRAS, pe baza altor criterii, validate de Consiliul Federal.

29.- PROTESTE, APELURI

29.- PROTEST/CONTESTATIE/ APEL

29.1 Protest

29.1.1. Orice protest, este inaintat, in scris, Directorului Sportiv insotit de taxa respectiva. Protestele verbale, colective, sau cele depuse fara
achitarea taxei, nu se iau in considerare.

29.1.2. In protestele legate de neconformitatea tehnica a unui automobil va fi precizata clar si fara echivoc, piesa contestata. Aceste proteste
trebuie depuse inainte de verificarea tehnica finala.

29.1.3. Dreptul de a protesta il are numai pilotul inscris in competitie sau reprezentantul acestuia inregistrat in acest scop la FRAS, pe cererea
de licenta.

TAXA DE PROTEST

Taxele de proteste sunt urmatoarele:

- pentru protest pe linie sportiva - 200 Euro
- pentru protest tehnic pt un reper - 500 Euro
pt un subansamblu - 1000 Euro
pt toata masina - 2500 Euro

29.1.4 DEPOZIT
In cazul in care un protest necesita demontare si re-asamblare a unei parti bine definite dintr-o masina (motor, transmisie, directie, sistemul de
franare, instalatii electrice, caroserie, etc), solicitantul trebuie sa plateasca o taxa suplimentara de depozit pentru fiecare parte. Sumele
aplicabile vor fi specificate in regulamentul particular al competitiei.
In eventualitatea unui protest care necesita demontarea automobilului, Comisarii Sportivi vor stabili cautiunea pe baza pretului de catalog (al
reprezentantei marcii respective) corespunzator pieselor care nu mai pot fi recuperate, iar pentru manopera se va adauga 10% din totalul
reperelor demontate.
Manoperele de demontare-montare vor fi efectuate de mecanicii automobilului controlat. Daca protestul se dovedeste neintemeiat, cautiunea va
fi preluata in totalitate de cel impotriva caruia a fost depus protestul. Nici una din parti nu are dreptul de a solicita celeilalte posibilele diferente
dintre costul estimat de Comisarii Sportivi si costul efectiv de aducere a automobilului in stare initiala.
Pentru automobilele verificate din oficiu, din ordinul conducerii cursei sau al Comisarilor Tehnici, nu se va putea solicita nici o despagubire sau
compensare a costurilor legate direct sau indirect de aceste controale.
In masura in care protestul este intemeiat, taxa si cautiunea depusa se restituie partial sau integral celui care a depus-o, dupa caz. In
eventualitatea constatarii unor neconformitati, taxa trece in sarcina echipajului gasit vinovat, care in plus, va fi sanctionat conform
regulamentelor in vigoare (excludere, suspendare, depunctare, penalizare in timp sau in bani, alte sanctiuni disciplinare).
In mod similar vor fi sanctionate:

- protestele depuse cu reacredinta;




orice forma de sustragere de la controlul tehnic;
orice incercare de a ascunde sau inlocui un reper neconform;
ruperea unui sigiliu sau stergerea marcajelor in lipsa ordinului expres al unui oficial al cursei;
discutiile in contradictoriu ale echipajului, mecanicilor sau responsabilului desemnat de acestia, cu oficialii care dispun, efectueaza sau
supravegheaza aceste controale;
- orice gest nesportiv intre cel care a depus un protest, o contestatie sau apel si cel care este contestat.
Protestele impotriva rezultatelor sau clasamentelor vor fi depuse in maximum 30 minute de la afisarea rezultatelor la panoul oficial de afisaj.

29.1.5 CHELTUIELI

Cheltuielile necesare pentru operatiune, precum si cele de transport al masinii vor fi suportate de catre cel ce depune protestul in cazul in care
protestul este neintemeiat, sau de catre concurentul impotriva caruia s-a depus protestul in cazul in care este admis.

In cazul in care protestul este neintemeiat si, cheltuielile presupuse de protest (verificare, transport, etc) sunt mai mari decat suma din depozit,
diferenta va fi suportat de catre reclamant. Dimpotriva, in cazul in care cheltuielile sunt mai mici, diferenta se restituie.

29.2. Contestatie / Apel

Regulamentul particular trebuie sa contina informatii cu privire la taxele nationale de recurs.

- pentru proteste la Comisia de Competitii — 400 euro

- pentru proteste la Comisia de Disciplina - 400 euro

- pentru apeluri la Comisia de Apel - 500 euro

Impotriva deciziilor luate de conducerea cursei, cel care se considera nedreptatit poate depune o contestatie la FRAS. Intentia de depunere a
contestatiei trebuie adusa la cunostinta Colegiului Comisarilor Sportivi in scris, in maxim o ora de la data difuzarii/publicarii deciziei contestate.
Lipsa acestei notificari sau depunerea acesteia in afara timpului regulamentar - atrage decaderea din dreptul la contestatie sau la apel.
Contestatia trebuie depusa la Secretariatul FRAS in maxim 48 de ore de la data primirii notificarii Colegiului Comisarilor Sportivi. Este admisa
transmiterea acesteia in termenul precizat si prin fax, mail, etc. insotit de copia ordinului de plata prin care se probeaza achitarea taxei aferente,
calculata conform reglementarilor in vigoare.

30.- PREMII IN BANI

30.1.- Acestea vor fi specificate in Regulamentul particular al concursului si sunt rezervate pilotilor.
Premiile vor fi inmanate indiferent de numarul de participanti la start. Premiile sunt cumulabile. Premiile vor fi platite in numerar la
sfarsitul concursului.

30.2.- Pentru Campionatul National de Viteza in Coasta-Dunlop 2012 aceste prevederi sunt facultative, in functie de resursele si
disponibilitatea organizatorului.

31.- APLICAREA SI INTERPRETAREA REGULAMENTULUI

31.1.- FRAS este singura organizatie competenta sa clarifice orice dubii care ar aparea in aplicarea si interpretarea prevederilor generale
si a regulamentului Campionatului National de VITEZA IN COASTA Dunlop 2012 .

32.- CLASAMENTE ANUALE

La intocmirea clasamentelor de sfarsit de an se vor lua in calcul:
32.1.- La sfarsitul Campionatului National de Viteza in Coasta-Dunlop 2012, se vor intocmi urmatoarele clasamente :

a.- clasament OPEN (toate automobilele participante),

b.- clasament pe grupe, (exclus Grupa I unde se vor face clasamente pe categorii I1 si I2)




C.- clasament pe clase,

d.- clasament pe echipe,

e.- clasament pe marci/constructori,

f.- clasament pentru ,JUNIORI” (indiferent de grupa sau clasa).

g. — clasament 2 RM

h. — clasament diesel

i. — Clasament pentru "DEBUTANTI”

33.- FESTIVITATEA DE PREMIERE A ETAPEI

33.1.- Festivitatea de premiere a unei etape din Campionatul National de Viteza in Coasta Dunlop 2012:

Festivitatea de premiere se va organiza la sfarsitul fiecarei etape (vineri si duminica sau sambata si duminica)

Locul, data si ora festivitatii de premiere vor fi publicate in regulamentul particular al competitiei si se va realiza imediat dupa sosirea
automobilelor in Parcul Inchis

Participarea la festivitatea de premiere este o chestiune de onoare pentru fiecare pilot participant la competitie.

Pe podiumul de premiere se prezinta numai pilotii.

a.- Este obligatoriu ca toti participantii, pilotii si echipele de club, de marci/constructori castigatoare, precum si ceilalti piloti, oficialii,
sponsorii, arbitrii care au participat la competitie sa asiste la festivitatea de premiere.

b.- FESTIVITATEA DE PREMIERE va fi urmatd de CONFERINTA DE PRESA a primilor 3 clasati in Clasamentul OPEN al competitiei.

c.- PILOTILOR clasati pe locurile I, II si III in clasamentele finale ale etapei Campionatului National de Viteza in Coasta-Dunlop 2012 li se
vor acorda, cupe (minim 35 cm), medalii, diplome, plachete, premii, etc.

d.- ECHIPELOR clasate pe locurile I, II si III in clasamentele finale ale etapei Campionatului National de Viteza in Coasta Dunlop 2012 |i se
vor acorda, cupe (minim 35 cm), medalii, diplome, plachete, premii, etc.

e.- Se recomanda ORGANIZATORULUI etapei respective sa acorde cupe (maxim 25 cm), medalii, plachete, diplome si pilotilor de pe
locurile I, II si III din clasamentele grupelor/claselor constituite, la care au luat startul 3 (trei) - 4 (patru) piloti.

f.- In afara cazurilor de forta majora, orice pilot clasat pe locurile I, II si III care nu va fi prezent la FESTIVITATEA DE PREMIERE A ETAPEI
va suporta o amenda in suma de 300 de euro, din partea Federatie Romane de Automobilism Sportiv.

33.2.- GALA CAMPIONILOR 2012.

Participarea la GALA CAMPIONILOR 2012 este o chestiune de onoare pentru fiecare pilot participant din Campionatul National de Viteza in
Coasta Dunlop 2012.




Festivitatea de premiere anuala a pilotilor din Campionatul National de Viteza in Coasta Dunlop 2012:

a.- Toti pilotii invingatori in Campionatul National de Viteza in Coasta-Dunlop 2012 trebuie sa fie prezenti la GALA CAMPIONILOR 2012
(festivitatea anuala de premiere) organizata de Federatia Romana de Automobilism Sportiv.

b.- PILOTUL care a acumulat cel mare mare punctaj in clasamentul OPEN al Campionatului National de Viteza in Coasta Dunlop 2012, va fi
declarat CAMPION ABSOLUT LA VITEZA IN COASTA. Se va acorda CUPA, MEDALIE, eventual premii.

c.- PILOTUL care a acumulat cel mare mare punctaj in Campionatul National de Viteza in Coasta-Dunlop 2012 la grupa/clasar, va fi
declarat CAMPION al GRUPEI/CLASEI, cu conditia ca grupa/clasa respectiva sa fi fost constituita la minimum 9 etape iar clasamentul de sfarsit
de an sa contina minimum 10 pozitii. In cazul in care un sunt indeplinite ambele conditii pilotul va fi declarat CASTIGATOR al GRUPEI/CLASEI.
Se vor acorda CUPE, MEDALII, eventual premii.

d.- ECHIPA care a realizat cel mare mare punctaj din toate etapele desfasurate in clasamentul final al Campionatului National de Viteza
in Coasta-Dunlop 2012, va fi declarata CAMPIOANA NATIONALA LA VITEZA IN COASTA. Se vor acorda CUPE, MEDALII, eventual premii.

e.- Pilotilor clasati la o etapa a CNVCD in baza unei licente one event, nu li se vor retine puncte valabile pentru clasamentele finale de an
ale Campionatului si nu se vor regasi in acestea. In aceste cazuri, pilotilor detinatori de licenta anuala, clasati la etapa respectiva in spatele
unuia sau a mai multor piloti cu licenta ,one event” li se vor atribui punctajele corespunzdtoare pozitiilor ramase libere.

f.- In afara cazurilor de forta majora, orice pilot de pe locurile I, II si III care nu va fi prezent la GALA CAMPIONILOR 2012 va suporta o
amenda in valoare de 500 euro din partea Federatiei Romane de Automobilism Sportiv.

Prezentul regulament al CAMPIONATULUI NATIONAL DE VITEZA IN COASTA-Dunlop 2012 a fost aprobat in sedinta de Consiliu Federal din
27.03.2012 si este valabil incepand cu aceeasi data.




